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Politische Ziele und relevante Indikatoren

Politikziel Relevanter Indikator

Reduzierung CO,-Emissionen = Gesamtdistanzen

und Energieverbrauch .. :
= Motorisierte Distanzen

= Distanzen je Verkehrsmittel

Verkehrsaufkommen je

Autonutzung reduzieren
Verkehrsmittel

Staus im Stral3ennetz verringern Routenwahl
Zeit-raumliche Verteilung Pkw
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Grundlegende Gesetzmalligkeiten
Personenverkehr
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Gesetz des konstanten Reisekostenbudgets: %%
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Anteil Verkehrs- zu allen Ausgaben nach Motorisierung
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Travel money budget (share of transport expenditures to total expenditures) vs car ownership rate
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Motorisierter Verkehrsaufwand (Pkw, Bus, Bahn, %ﬁ%
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Flugzeug) nach Wirtschaftskraft in der Welt 1960-1990
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Motivation —
Zur Bedeutung von Verhaltenserklarungen

Warum ist die Erklarung und das Verstehen
von Verkehrshandeln relevant?
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Einige Beispiele ...

Fuhrt die EinfGhrung von Pkw mit hoherer Treibstoffeffizienz zu

einer Verringerung des Treibstoffverbrauchs?

Wird mit verbesserter Energietechnik in privaten Haushalten

(z.B. bessere Isolierung, energieeffiziente Fenster) Energie gespart?

Haben moderne Verkehrsmanagementsysteme positive
Umweltwirkungen (z.B. weniger Energieverbrauch, weniger

Emissionen)?

Wird mit Home-Office-Arbeit (,E-Work) Verkehr reduziert?
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Einige Herausforderungen fur
Verhaltensanderungen

Zeitskala von Effekten (Kurz- oder langfristig)

Nicht-intendierte Effekte (indirekte Effekte, Rebound-Effekte)

Logik kollektiven Handelns / Kollektivgutproblem
(Mancur Olson 1965)

Probleme mit Technologieinnovationen (Salomon 2001)
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Handlungstheorien

e Zeitgeographie

e Salomon‘s Choice Model

e Theory of Planned Behaviour
* Norm-Aktivations-Modell

e Integratives Phasenmodell

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitatsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt

GOETHE @a

UNIVERSITAT

FRANKFURT AM MAIN

27



GOETHE %

UNIVERSITAT

Literatur Sitzung heute (zum Nachlesen)
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Allgemeine Handlungstheorie (nach Coleman)

Makro Makro

Definition

der
Situation

Aggregation

i

Selektion

Individuum Individuum

Quelle: Esser (1993: 98)
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Beispiel: Auswirkungen einer
Okologischen Steuerreform auf die Pkw-Distanzen

Oko-Steuer Pkw-Distanzen

Sociodemo-
graphie,
Raumliche
Faktoren

.. etc.

Aggregation

S—>

elektion
Individuum Individuum
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Zeitgeographie
(Hagerstrand, Chapin, Cullen)

Ahnliche Begriffe sind:

- Time-space geography

- Human activity approach

- aktivitatsbasierter Erklarungsansatz

- Aktionsraumforschung (,Munchner Schule®)
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Hagerstrand‘s Konzept von Raum-Zeit

Grundlagen des , Human Activity Approach®

Grundlegende Restriktionen fir Individuen in Raum-Zeit:

Einheit des Menschen

Beschrankte Lebenszeit

Normalerweise nur eine Aktivitat zur gleichen Zeit
Aktivitaten kosten Zeit

Reisen kostet Zeit

Raum hat beschrankte Kapazitaten

Raumliche Einheiten haben aufiere Grenzen

Situationen wurzeln in vorangehenden Situationen
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Exkurs: Zeitbudget-Studien FAARF G A

Aktivitdten-Tagebicher

Information zu allen Aktivitaten Uber 24 Stunden werden
gesammelt

Reisen als Teil der Alltagsaktivitaten

Bsp. Zeitbudget-Erhebungen des Statistischen Bundesamtes
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3-dimensionale Visualisierung eines Raum-Zeit-Pfads
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2-dimensionale Visualisierung eines Lebenspfads s
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Quelle: Adapted from Axhausen in http://gallium.ethz.ch/vrp/lesung/vpl3.pdf (6.12.2001)
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http://gallium.ethz.ch/vrp/lesung/vpl3.pdf

Typen von Restriktionen (, Contraints®) nach Hagerstrand

= Fahigkeit (capability)
=  Kopplung (coupling)

= Autoritat (authority)
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Visualisierung von Restriktionen zu Lebenspfadenss s s

Prismen in Zeit-Raum (capability)
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Homo Oeconomicus

Chapin‘s Ansatz
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HOMO OECONOMICUS
Die 6konomische Handlungserklarung

Individuen evaluieren Kosten (Zeit und Geld) von Alternativen
die ,beste” Alternative wird gewahlt
Annahme gleicher Praferenzen fur alle Individuen

Beispiel: Verkehrsaufwand eines Landes ist proportional zum BIP
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Chapin & Choices

thought-directed behaviour (motivation - choice - action)

= only perceived factors

= emphasizes the role of preferences and the decision-making
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= satisfycing: not the best alternative is chosen but a “good enough” one
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Cullen & Routines

Life Situations

¥
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LONG TERM BEHAVIOUR

Life Choices —— Socio/Spatial Context }———

Adaptation Process

, Experience of | Routine Daily

!
N
I
[ . e
| Negative Attitudinal
\\ , Responses Current Context
'
\
AN Positive/Negative |, | Experience of
Attitudinal Responses Alternative Contexts [*~~

Bron: Cullen (1978, p. 32)
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Elements of the Human Activity Approach

= Activity versus Trip (time-spatial context)
= Hagerstrand & Constraints
= Chapin & Choices

= Cullen & Routines
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Factors affecting travel behaviour

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitatsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt

FRANKFURT AM

MAIN

44



GOETHE @a

UNIVERSITAT

Factors affecting travel behaviour

Personal and household characteristics
Availability and characteristics of transport modes
Spatial characteristics

Time use

Attitudes, lifestyles, routines

L2
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Beispiel: Modal Split nach Einkommen (D 2008)

Modal Split (Verkehrsaufkommen)

nach monatlichem Haushaltsnettoeinkommen in Euro
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Beispiel: Distanzen nach Einkommen (D 2008)  rraweor s

Abweichung von der durchschnittlichen
Tagesstrecke nach monatlichem
Haushaltsnettoeinkommen in Euro

durchschnittliche Tagesstrecke: 37,3 km

< 500

500 bis < 900
900 bis < 1.500
1.500 bis < 2.000
2.000 bis < 3.000
3.000 bis < 4.000
4.000 bis < 5.000
5.000 bis < 6.000
30

6.000 bis <7.000

7.000 +

Abweichung von der mittleren
Tagesstrecke in Kilometern

MiID 2008 | Quelie: infas. DLR

Quelle: MiD, 2008. Ergebnisbericht S. 68. URL.: http://www.mobilitaet-in-
deutschland.de/pdf/MiD2008_Abschlussbericht_I.pdf
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Autobesitz nach Alterskohorte, UK 1970-1995 2NYERTE
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Mobility Styles — Life Styles %
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Prozess der Typenbildung
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