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200 Jahre Fahrrad- Etappen der
Entwicklung

Fortschritt :
Pedalen am
Vorderrad, aber
ohne
Gummireifen.




Sportliche Inszenierung als
Multiplikator

beginnender Radsport
staunende Massen

exotischer Kontext
ab 1900

— Differenzierung der
Wettbewerbe (Etappenrennen,
Jour...., Sechstagerennen,
Bahnrennen, Radball,
Kunstradfahren,
Mannschaftsrennen...)

— ,,olympisch”

— kulturell Gberhoht
(Sportpalast..., mit Musik...)

— Symbolhaft (Helden...)




Mit dem Niederrad beginnt der
Durchbruch

Leicht, klein, handlich

praktisch, einfach
bedienbar

Bequem, im Vergleich zum
Hochrad ungefahrlicher

serielle Massenproduktion,
daher preiswert

Vehikel der Fraueneman-
zipation und der
Geschaftsleute




Frihe Formen der Fahrradorganisation

Blirgerliche Etablier

Etablierung in der Arbeiterbewegung
ung

als Arbeiter-Radfahrer-Solidaritat
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Bis in die 1950er das dominierende
Fahrverkehrsmittel

Im Einkaufs-, Berufs- und Ausbildungsverkehr vielfach 30 %
Fahrradanteil. Massenhafter Radverkehr. Auch viele Lastfahrrader.
Keine Separation. Alle Bahnhofe, Laden und Betriebe haben
Abstellanlagen, in Ortskernen gibt es Fahrradwachen.
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1950-1970 — ein Land im Autorausch — das
Ende der friedlichen Koexistenz im Verkehr

Viele Tabus behindern die ]
friedliche Koexistenz Dominanz der Masse und Recht
des Starkeren

 Tempolimits sind tabu
e Parkverbote sind tabu
e Das Auto hat Prioritat

 Geh-und Radwege werden
zugeparkt

 Fahrbahnen werden
verbreitert, Platz fir Autos
muss geschaffen werden

Probleme des Autoverkehrs
werden billigend in Kauf
genommen (Unfalle, Larm,
Abgase, Staus, Flachenfra3)



Der Verteilungskampf beginnt

Platz ist knapp und umkiampft ADAC fordert....

 Gehwege zu halbieren,
denn die waren zu breit und
es fehle Parkraum

 Radwege abzuschaffen,
denn es wirde immer
weniger Rad gefahren

e Strallenbahnen
abzuschaffen, wegen
angeblicher Behinderungen
des Autoverkehrs




Das Auto dominiert Politik, Planung und Medien —Stau
und Parkchaos machen Mobilitat ineffizient und ruinieren
die offentlichen Raume und die Lebensqualitat

160.000.000 leere Autositze werden
taglich durch die BRD chauffiert, zu
viele Autos und LKW produzieren den
taglichen Stau.

160.000.000 Stell- und Parkplatze
blockieren in Stadten und Dorfern
den offentlichen Raum, die

Gehwege und Radwege.




Ab 1970 wachsende Autokritik

Der ,Kater” beginnt

' \\Q

Rezeptur
 FulRgangerzonen

* Verkehrsberuhigung
* Fahrradférderung

« OPNV-Ausbau

e Stadterneuerung

* Neues Leitbild ,Stadt der
kurzen Wege“ —
Rickbesinnung auf die
europaische Stadt



Kontiv-Zahlen (heute MID und SrV)
lassen aufhorchen

Radverkehr hat sich....

Basis: Verkehrstagebicher
Etappenprinzip

Ganzjahrige Zahlen aus
allen Jahreszeiten

Befunde:

— Radverkehr besonders stark
im Einkaufsverkehr,
Ausbildungsverkehr,

— Volumen im Freizeitverkehr
du Berufspendelverkehr
geringer

...1976-1982 verdoppelt

Winter- und Wettereffekt
geringer als erwartet

Reliefeffekt besteht, aber
trotzdem wird auch in
bergigen Gegenden
geradelt, wenn auch etwas
weniger

Kontiv | und Il belegen
Anstieg von 6 auf 12 %



Ein wichtiger Grund: Fahrrad wird
beliebtes Werbemotiv

...in der Autowerbung ...in der Konsumgiliterwerbung




Fahrrad ,futtert” Titelgeschichten in
den Massenmedien

Das Fahrrad: Der ,Hit“ der

1970er Jahre als Symbol
far ,
* Jugendlichkeit Pl e /
. Zutausewar | |
* Modernitat der Teufel los” 4 |
* Sportlichkeit R Breontin 2 |
. Ereiheit Eine glatte
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Die erste Fahrradrenaissance ist ,,grin’

Aufkommende Aufkommende
Umweltbewegung Gesundheitsbewegung

Umweltprobleme motivieren ¢ Bewegungsmangel als

eine neuen Umweltbewegung Zivilisationskrankheit
e Larm und Luftschadstoffe als

Auto-Umwelt-Probleme
Krankmacher

werden zunehmend

problematisiert * Fahrradnutzung als ,Medizin“

_ . Aber: Separation bleibt
Verkehrsberuhigung beginnt  dominantes Planungsprinzip

Suburbanisierung wird * daher nur maRiger
kritisiert Netzfortschritt auBerorts

e und Substandardl6sungen

Stauprobleme wachsen )
innerorts
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Fahrradwerbung bleibt kar
unemotional, anders als
Autowerbung

Phil Roggers Alu Cityrad 7-G (2007)

Giant XTC 1.5 (2006)
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Eine neue Fahrradbewegung beginnt

Fahrradlobby wachst langsam, aber
stetig, auch die Umweltlobby
engagiert sich fur Fahrradbelange

Fahrraddemos, Flash Mobs,
aber auch viel ,,Hinterzim-
merarbeit”

L* -+ allenvoran ADFC (1979)

e aber auch BBU (1972) VCD
(1986), UMKEHR (1978),
BUND (1975)....

* Fahrradindustrie und
Handel bleiben lange
passiv, im Gegensatz zum
VDA




erste mutige Zeichen, aber auch
typische Reaktanz

1976 sozialliberale FDP
,vorneweg"“

Ab 1990 FDP oft als Bremser in

Fahrradfragen

 Vorher Hirsch, Baum und
Riemer als Antreiber

e Spater Westerwelle,
Mollemann u.a. als Bremser

Starke ideologische Aufladung
der Debatten, weil Radverkehr
als ,,griines Thema“ gilt

Skepsis bei Einzelhandel,
Handwerk und OPNV,
Widerstand gegen Umverteilung
bei der Autolobby



Immerhin: Verkehrsberuhigung als
erste Abkehr von der Separation

FuBgangerzonen mit Lieferverkehr  Verkehrsberuhigte Bereiche
sowie teilw. auch integriertem und Shared Space mit
Radverkehr und OPNV Koexistenz auf Mischfliachen
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Das neue Jahrtausend bringt neue

Trends
durch....
Leihfahrrader, Faltfahrrader und
* Pedelecs, Lastfahrrader Fahrradleasing

— darum braucht der Radverkehr
mehr Patz

— mussen Abstellanlagen stabiler und
sicherer werden

— muss Fahrradplanung regional und
Uberregional abgestimmt sein

— zwingen vergroRerte Aktionsradien
und Geschwindigkeiten zu mehr
Verbindungsqualitat und Direktheit
(Radschnellwege)

Leihfahrrader als High-Tech-
Angebot fur Multi- und
Intermodale

Faltrader sichern hohe
Flexibilitat in der
Kombination mit OV und
Auto

Fahrradleasing aktiviert
Betriebe fiir effiziente
Mitarbeitermobilitat



Pedelec-Boom andert Vieles

den Aktionsradius, die Reliefabhangigkeit (Berge kein
Problem mehr),

die Nutzlastfahigkeit,
den Preis und damit den Wert
das Image, den politischen Stellenwert
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Personen- und Gutertransport

Lastfahrrad fir Personentransport Lastfahrrad fiir Gutertransport in
(Rikscha, Fahrradtaxi, Bd_%;Bod’a) Logistik, Handwerk, Handel
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Fahrrad im U

Bike Sharing, off.
Leihradsysteme, optimal in der

Verantwortung des O
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Bike + Ride , Radstationen und
Fahrradmitnahme




Endlich beginnt Paradigmenwechsel

Bund und Lander werden aktiv

Niederlande als Vorbild erkannt
NRVP als Strategiekonzept

Fahrradforderung ist mehr als
Radwegebau- der Systemansatz
wird allmahlich anerkannt, mit
neuen Handlungsfeldern, z.B.

— Fahrradservice
— Kommunikation

— Umweltverbund durch Kooperation
mit dem OV

— Betriebliches
Mobilitatsmanagement

— Steuerrecht

Kommunale ,Familie” bildet
Netzwerke

 Landernetzwerke wie AGfS,
AGfK

* |nternationale Netzwerke wie
ICLEI oder CIVITAS

* Radverkehr wird mehr als
Fahrverkehr gesehen

* fahrbahnseitige
Markierungslosungen setzen
sich allmahlich durch

e Offnung von EinbahnstraRen
und Schaffung von
FahrradstraRen als
Routineaufgabe



RadLUST als Weckruf fur mehr RadKULTUR und
professionelle Fahrradwerbung

Startpunkt fiir diverse warum keine Slogans wie ,Freude am
Folgekampagnen Fahren” und ,Vorsprung durch
Technik” flir Fahrradwerbung




Fahrrad liegt im Trend, ihm gehort die
Zukunft

Stilleben Ruhrschnellweg: Symbol einer Renaissance!




Aktivitaten kommunaler
Fahrradwerbung und RadKULTUR




Trotzdem braucht es lange, bis sich
fahrbahnseitige Losungen durchsetzen

sei es als Radstreifen/-spur Sei es als Fahrradstrafle
Schutz- o. Angebotsstreifen




Planen mit Netzen und System

FahrradstraBe nicht als Alibi sondern 20 Jahre Stiuckwerk, erst jetzt
mit System und Netzkonsistenz kommt System in das Thema

i Ha;}u{verl’ehrs‘-strafie

FahrradstraRe

Radweg



Neue Netzwerke entstehen

Die grof3te und alteste AGfS in
NRW

R

B Stidte und Gemeinden
B Kreise

E Kreisangehdrige Stidte und Gemeinden
in fufigénger- und fahrradfreundlichen Kreisen

Die ersten und meisten
adstationen (im Verbundsystem)
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Wie wird man Fahrradland?

Durch interkommunale

Durch interkommunale dschnell
Leihradsysteme mit OPNV-Bezug Radschnellwege




Fahrrad + OV- Vom Gegner zum

Partner im Umweltverbund

Die 80er Jahre: OV und
Radverkehr als Feinde

OV Unternehmen sind sauer und

eiferstichtig, wenn zu viel Gber
Radverkehr geredet wird und
wenn die Radverkehrsforderung
neues Geld kriegt

Mitbenutzung von Busspuren ist
tabu

Fahrradmitnahme wird als
betrieblicher Storfall betrachtet

Herr Mehdorn kampft verbissen

gegen Fahrrader im ICE

Seit den 1990ern: OV und

Fahrrad im Umweltverbund

* Viele Experimente mit
Fahrradbussen oder
Freigabe fir die Mitnahme

* Tarifintegration der
Fahrradmitnahme
(,,Eisbrecher”
Semestertickets)

* Busspuren werden
geoffnet- Programme

* Programm 100
Radstationen



Weiterentwicklung der Symbiose

Leihradsysteme Faltfahrrader
* Von der Skepsis zur e (QV-gebrandete Rader, VRS
Ubernahme des Bike .

Gemeinsame Werbung

Sharing in die Regie des OV
— Call a Bike bei DB Rent
— Main Rad Mainz
— SWM Rad Minchen

— Metropolrad Ruhrin
Kooperation mit VRR

— Chinesische Anbieter mit
Faktor 10-20




Benchmark Niederlande und
Danemark

Niederlande
Danemark

Lange Tradition, weit hoherer
Radverkehrsanteil, keine

Fahrraddiaspora estarker urbaner + |andlicher Radverkehr
vitale RadKULTUR (Fahrrad als Element *Pragmatischer Fahrradbesitz, viel
nationaler Identitit), darum auch Alltagsradeln

Fahrradbotschaft *Leuchtturm Kopenhagen als Metropole
pragmatischer Fahrradbesitz mit wenig Autoverkehr und starkem

(Hollandrad, oft 2-3 Rader pro Person), Umweltverbund

viel Alltagsradeln *Integrierter Ansatz zusammen mit

mehr Experimente, konsequentere  yerkehrsberuhigung und Verbesserung
Forderung, keine Tabus, weniger des &ffentlichen Raumes

ideologischer Streit _
*Keine Tabus, hohes

Mutterland der Verkehrsberuhigung e . : :
(woonerv, winkelerv, Shared Space) Qualitatsbewultsein, geringe Dominanz
der Verkehrstechnik

keine Angst vor teuren Projekten (z.B.
Radschnellwege, Bricken...,
Radstationen), systematisches
Vorgehen



Hausaufgaben

Fliir den Bund

Gesamtverkehrsplan vorlegen
BMM-gesetzlich verankern

Finanzmittel fir Radverkehr
aufstocken

Fahrradkommunikation
intensivieren

Radschnellwege als
Bundesverkehrswege/Hauptver-
kehrsstralBen fiir Radverkehr fordern

Rechtsrahmen novellieren beim
Fahrradparken (Baurecht, StVO) und
der Regulierung des Autoverkehrs
(Tempo-Limits, Uberholverbote)

Steuerlichen Rahmen anpassen

Flr die Lander

eigene AGs grunden

StralRengesetze anpassen,
Strallenbauverwaltung
,umpolen®

eigene Landesakademien
schaffen

Programme fur Radstationen
und Leihradsysteme auflegen

Kommunikation als
Daueraufgabe etablieren

Landesnetze und
Radschnellwegenetz schnell
planen



Hausaufgaben fur Kommunen

Den AGs beitreten

Moderne Gesamtverkehrs- und
Radverkehrskonzepte erarbeiten

Potenziale mutig ausloten- an
Spitzenreitern ausrichten

Verkehrsraum neu ordnen, mehr
Mischflachen

Parken neu ordnen,
Uberforderung des offentlichen
Raums durch Parken
zurickdrangen

Innerortliche Wegweisung weiter
verdichten

FahrradstraRen mit System
netzbildend schaffen

Einbahnstrallen durchweg 6ffnen

Netzllcken schlieBen, Umwege
abkurzen

Lokale Kampagnen auflegen

BMM als Daueraufgabe
etablieren

mehr Abstellanlagen an
Haltestellen, ggf. mit
Verleihstationen kombiniert,
Radstationen an groReren
Bahnhdfen

offentliche Leihradsysteme
aufbauen

Finanzmittel fur Radverkehr
aufstocken

Fahrradkommunikation
intensivieren

Radschnellwege planen



Zum Weiterlesen

Im VAS Verlag 2 Bde. Bd. 1 FAHRRADSTADT
Verkehrswende

 Bd. 1 Wege zur
Fahrradstadt (2017)

* Bd. 2 Wege zur
FuBgangerstadt (2018)




vielen Dank
fiir Ihre Aufmerksamkeit!

ravmitom

Institut fir Raumentwicklung und Kommunikation

Max-Planck-Str. 18 Schweizerstr.56 A
D-54296 Trier D-23714 Malente

0170 80 48 154
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