Heiner Monheim

Offentlicher Verkehr
Busse, Bahnen, Paratransit

woher und wohin?
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1920er Jahre — ein dichtes Bahnnetz
Ab 1960 wird das Netz systematisch ,,geschrumpft®

Innerhalb von 40 Jahren:
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Busse und Bahnen als Lebensretter fiir die ersten
Nachkriegsjahre




Bahn in der Flache

Schienenbus Leichttriebwagen

e Leicht
* Preiswert
e Verbrauchsarm

@8 - Anspruchslos hinsichtlich
{  Qualitat der Infrastruktur

* Flexibel in der Lange (1x, 2x,
3 x Traktion)

* Modern als Kontrast zur
,schweren Bahn“

| « Robustim Betrieb




Guterbahn in der Flache

Bahn ist prasent und macht
— Stickgut
— Einzelwagenladungsverkehr
— Regionalen Guterverkehr
— Guterbahnhofe sind dezentral

— Bahnhof, Paketamt und Rollfuhr
bilden eine Einheit als logistischer
Knoten

— Jedes Dorf hat einen
Guterschuppen und eine
Guterrampe

— LKW nur fur die Feinverteilung
(Vor- und Nachlauf)



Postbusse bieten ein dichtes
Flachennetz bis in den letzten Winkel

Postbus Merkmale

Fuhr auch in alle landliche
Regionen

Transportierte Personen und
Guter

Hatte ein positives Image,
auch wegen seiner originellen
Fahrzeuge mit
unterschiedlichen Formaten

Verband , Stadt und Land” und
,Dorf und Dorf”

Band die Schiene an



Bahnbusse bieten ein dichtes Netz auf
Achsen

Bahnbus Merkmale

e Bediente vor allem die
Bahnhofe der DB

 War eine Art
»Schienenersatzverkehr fr
Relationen ohne Schiene

 Hatte mehr standardisierte,
grolSe Fahrzeuge

* Verkehrte mehr auf ,Achsen”




Stilllegungen & Reaktivierungen

Reaktivierte Eisenbahnstrecken 1994 bis 2020

Allianz

pro Schiene
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Stilllegungen seit 1990: 6.500 Kilometer
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Keaktlwerungen seit 19947933 Kilometer
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Auch der kommunale Schienenverkehr wird
geschrumpft - Tramnetz Ruhr 1950

| TRAMNE T2
f::l{,,l,":.,f_‘ﬂ, F" A 1950

 dicht

o » alle Orte

| & einbezogen

[+ viele Knoten

N/ W=« viele Nord-Siid-
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2011 bleibt nur noch ein kleines Rumpfnetz aus

Sradtbahnstrecken
RMuere fudtbebipr 0 | * stark geschrumpft
Aol durch Stilllegungen

* weitgehend
umgewandelt in
Stadtbahnkorridore

~ « Stadtbahnstandard

" (Hochbahnsteig,

i separater Gleiskorper)

 Umland weitgehend
abgehangt

* |nnenstadte

uberwiegend im

Tunnel

e iy .
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Tram mit optimaler stadtebaulicher
Integration

e Rasengleis

e Tramallee

e Niederflur ohne
Hochbahnsteige
| okles Design
ergibt kluturelle
|dentitat

e integrierte Planung
Immer zusammen
mit Fuld- und
Radverkehr
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Innovation Stadt- und Ortsbussysteme:
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OPNV-Systemqualititen in OWL, warum nicht
auch am Nlederrheln?
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(W] Stadtbussystem e Entwurk: S, Aurwaus,

- gigene Recherche

Nach Lemgo, Detmold
und Bad Salzuflen viele
neue Stadtbussysteme in
OWL

Ahnliche Dichte von
Nachbarsystemen in
Vorarlberg, Sudtirol,
Nordschweiz

Warum nicht auch am
Niederrhein, die NIAG
muss aktiv werden und
eine andere Flottenpolitik
beginnen



Der Orts-, Dorfer- oder Landbus, ein Angebot fiir die
Nahmobilitat ohne Auto in der Flache

e Vorarlberg und Sudtirol sind
die Pioniere fur den , Mikro-
OPNV*

e Moderne Minibusse mit
Niederflur

 Viele Haltestellen
e Taktverkehr
e Aktionsradius unter 10 km




kombiBUS als Option fiir bessere
Wirtschaftlichkeit des OPNV durch Beteiligung am
kleinteiligen Guterverkehr (Stiickgut)

In Finnland & Schweden wird beinahe der komplette OV auch zum Giitertransport
genutzt! Das steigert die Effizienz der Systeme und bringt dem OV Einnahmen! Die
UVG praktiziert den ersten Deutschen KombiBUS in der Uckermark




Autonome elektrische Minibusse als Chance fur
Quartiere und landliche Regionen

Autonome und elektrische Mini- . ] .
Busse ideal fiir die Mikromobilitit Kleinbus bis 15 Platze -
Einsatz als Dorf- und - - VW
Quartiersbus I/ '

Erstes Linienverkehrsbeispiel
Monheim mit 4 Bussen auf einer
Linie

Erweitert die Rufbusoption,
integriert in Mobilitatsapp

Eignet sich flr die Mikromobilitat |

(auch nachts) # U
td - S E‘m

Gut fur autolose_ Tourismusorte g iR ‘%‘x‘\-ﬁ-. =5
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Ob die Post auch bei uns wieder
einsteigt



Die digitale Revolution eroffnet neue
Chancen

Digitale Dienstleistungen
erleichtern intermodale Ver-
knUpfung ...und elektronische

. Buchung ...und ...echtzeitba-
siertes ,matching” (spontane
Fahrgemeinschaften ...und Car
Sharing auch auf dem Lande) und
autonomes Fahren



Grenzen zwischen OV und IV

verschwimmen
* Innovativer OV wird * Innovativer OV integriert
— flexibler und differenzierter — Leihfahrrader, Faltfahrrader
(vom Schnellbus bis zum AST — Mitnahmeanbieter
+ Rufbus) : s .
. * |nnovativer OV kimmert
— kleiner, weg von der Jumbo- : :
Manie sich um Schnittstellen
* Innovativer OV integriert — P, |?+R’ R,TR .
Autos durch * Innovativer OV wird
_ Car Sharing Systemkoordinator (ITF,

Mobilitatszentralen,

— Rider Shari
eronaring Sharing Modelle)

— Burgerautos



Sharing Economy: Car Sharing, Ride
Sharing (=digitales Trampen)
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Die Effizienz verbessern...breite Etablierung von Car-Sharing und Ride
Sharing




Autonomes Fahren und intelligente

StralRe

e Digitales Lenken mit Fahrzeug-
Umwelt-Kommunikation

* Intelligente StralRe ohne Schilder
mit demokratischen
Regulierungen, T 20
Innerortshochstgeschwindigkeit

 Wahre Preise fir die
StraBennutzung (= intelligente
Maut), variabel nach
Empfindlichkeit der Umgebung,
Tageszeit und Verkehrsbelastung

Automatisierungsgrade von Fahrzeugen

Fahrer M Automatisierungsgrad der Funktion

STUFE O STUFE 1 STUFE 2 STUFE 3 STUFE 4 STUFE 5
DRIVERONLY  ASSISTIERT TEIL- HOCH- VOLL- FAHRERLOS
AUTOMATISIERT AUTOMATISIERT ~ AUTOMATISIERT

Fahrer filhrt dauer- Fahrer fiihrt dauer- Fahrer mussdas  Fahrer muss das Kein Fahrer Von “Start” bis
haft Langs-und  haftLéngs- oder  System dauerhaft System nicht erforderlich im "Zlel" ist kein
Querfihrung aus.  Querfihrungaus.  (iberwachen. mehr dauerhaft spezffischen  Fahrer erforderlich
(iberwachen, Anwendungsfall

Fahrer muss
potentiell in der
Lage sein, zu

{bernehmen,
System (ber-
nimmt Léngs- und
Querfithrung in Das System
einem spez, (ibernimmt die
Anwendungsfall*. Fahraulgabe

EsorkenntSys-  System kannim  vollumfanglich bei
System Gbemimmt  temgrenzenund  spezif, Anwen- allen StraBenty-
Langs-und Quer-  fordert den Fahrer  dungsfall* alle  pen, Geschwindig-
Kein eingreifendes System Gbemimmt fiihrung in einem  zur Ubemahme Situationen  keitsbereichen und
Fahrzeugsystem  die jewells andere  spezifischen mil ausreichender  automalisch Umfeldbedingun-
aktiv. Funktion, Anwendungsfall®.  Zeitreserve auf. bewaltigen gen,



Bike + Ride in allen Facetten

* Abstellanlagen an
kleinen Bahnhofen
und Haltestellen

Radstationen an
grol3en Bahnhofen

Off. Fahrradleihsys-
teme mit Stationen an
Haltestellen

Fahrradmitnahme in
Bus und Bahn
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