LUckenschluss und Universitatsanbindung
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Worum geht’s?

o Intraplan 2021



" betonintensive Bauweise setzt besonders viel CO,frei

" Berliner U-Bahn Studie:
Kompensation oft erst nach tber 100 Jahren
(Bei Trams bereits nach mehreren Jahren)

= Universitatstunnel ca. 1.500m (+925m)

= Baukosten




" Gruneburgpark (Ost & Nord), Campus Westend,
Miquelanlage

" Gefahrdung von Baumen durch Unterbrechung von
Grundwasserstromen

» Erfahrungen / Ergebnisse aus dem Palmengarten
(Abwasserkanale und U-Bahntunnel U6,7)

= Baumfallungen
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= Verbindung F-Nord(West) — Bockenheim — Hbf
= Entlastung A-Strecke



Universitatsanbindung
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Ausgangslage

" 36% der Studierenden
wohnen bei ihren
Eltern (Studierenden-

efragung 2012
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Einzugsradien an Haltestellen

Frankfurter Nahverkehrsplan 2025+







Geschwindigkeit
FuRverkehr @:

4 km/h
67m/min

3\
gl
hnh Adorno-Platz




Geschwindigkeit
FuRverkehr @:

4 km/h
67m/min

..J}: ! "' 3
Str; isenbahn

i




Geschwindigkeit
FuRverkehr @:

4 km/h
67m/min

U-B h‘h)\-/s;’.:StraEenbahn

Iy L




— 2
Miquelanlage : Bus M3 Ve rnetzun o
-Opne T i O (Y = Verbindung zum Hbf in 8-10min

park CampuS/ Holzhause (U-Bahn: 4-5min)

P;;r;:ee: . \ = Kleinteilige ErschlieSung d. Unicampus
" Entlastung der A-Strecke

" Erschlielsung zusatzlicher Stadtgebiete

= Netzerganzung durch Tangentialstecke
mit vielen Umsteigebeziehungen

m  kirzere Bauzeit

Pltz dor Ropubik ) "ﬁ;pﬂoahnhof / » Campus U-Bahn gefahrdet Campus-Tram




Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Bundes- und Landesférderung von bis zu 90 % der Baukosten von OPNV-
Projekten ab 30 Mio. €

Universitatstunnel 80 Mio. € > 90 %
Campus-Stralsenbahn 30-60 Mio. € > 90 % ~
Umbau U-Holzhausenstralse ? Mio. € > ?%

Strallenbahn, jeweils 2,6 Mio. € > 0%



Wirtschaftlichkeitsindikatoren
| kurzevariante1a | Uni-TunnelVar.3 | +/-fiirVar.1a

Station fir die Uni Botanischer Garten Adorno-Platz

Baukosten € 162 Mio. € 240 Mio. +€ 78 Mio. (1)
Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) 3,1 2,0 +1,1 / +55%
Generierte OPNV-Fahrten +15.900 +17.000 -1.100 / -6%
Fahrten nordlich tGber die Uni hinaus 65.100 61.600 +3.500 / +6%
Entlastung A-Strecke (derzeit ca. 130T Fahrten) -29.400 -32.300 -2.900/-3% (2)
Mehrfahrten pro Tag zum/vom Uni-Campus Westend +3.900 +10.600 -6.700 (3)

(1) Eingespartes Budget zur Finanzierung der Reuterweg-Tram

(2) 3% Unterschied liegt innerhalb der statistischen Unscharfe, also nicht maf3geblich.

(3) Variante 3 liegt scheinbar im Vorteil. Aber mit der Variante 1a wirden sich die 6.700 Mehrfahrten der Variante 3
zum/vom Uni-Campus verteilen auf: Reuterweg-Tram, U-Bahntunnel A- und D.

Lohnt es sich, fiir 1.100 zusitzlich generierte OPNV-Fahrten € 78 Mio. mehr fiir Variante
3 zu verausgaben?



Graue Energie
Baukosten
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