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Ubungsaufgabe 1

Grundlagentext (Bereitstellung via Moodle)

BUSCH-GEERTSEMA, A., KLINGER, T., LANZENDORF, M. (2019):
Geographien der Mobilitat. In: Gebhardt, H., Glaser, R., Radtke,
U., Reuber, P. (Hrsg.): Geographie. 3. Aufl., Heidelberg
(Spektrum). (zur Veroffentlichung angenommen).

Fragen zum Text:

1. Was sind lhrer Ansicht nach die Gemeinsamkeiten und
Unterschiede der Begriffe ,Verkehr und ,,Mobilitat*?

2. Uberlegen Sie sich bitte zu zwei der zu Beginn von Abschnitt 25.2
aufgeflihrten Raumkonzepte jeweils eine Forschungsfrage mit
Mobilitats-/Verkehrsbezug.
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Verkehr und Mobilitat — Zum Begriff FCANkPaRT o

Mobilitat ist ...

= "die Fahigkeit sich von einem Ort zu einem anderen zu bewegen" (ENQUETE-
KOMMISSION 1994)

= die Notwendigkeit, die Fahigkeit und das Bedtrfnis von Lebewesen, den Ort zu

wechseln, um zu den Ressourcen zu gelangen“ - Homo Mobilis (Gleich 1998)

= eine eigenstandige Aktivitat (Kramer-Badoni & Wilke 1997)

= Bestandteil eines umfassenden, sich selbst organisierenden Mobilitatssystems,
das als gesellschaftliches Subsystem fungiert und in Beziehungen zu anderen
Teilsystemen steht (Kuhm 1997)

Geographie:

Unterscheidung residentielle (Wohnortwechsel) <-> zirkulare Mobilitat



GOETHE %

UNIVERSITAT
FRANKFURT AM MAIN

Verkehr ist ...

haufig aggregiert beobachtet (Gather et al. 2008)

die ,Ortsveranderung von Personen, Gutern, Nachrichten und
Energie” (Pirath 1934)

die Realisierung von Mobilitat (Topp 1994, Petersen &
Schallabtck 1995)

haufig negativ, traditionell konnotiert (Gather et al. 2008).
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FGSV (Forschungsgemeinschaft Stralen- und Verkehrswesen) Querschnittsausschuss
Begriffsbestimmungen, 2020. Begriffsbestimmungen fiir das StraBen- und Verkehrswesen:
BBSV, 2020th ed. FGSV Verlag GmbH: Koln.

Mobilitat

Oberbegriff fir Mobilitatsoption und Mobilitatsverhalten.
Mobilitatsoption

Moglichkeit von Personen zur Ortsveranderung.

Mobilitatsverhalten

Ortsveranderungen einer Person mit ihren raumlichen, zeitlichen, modalen
und wegezweckspezifischen Auspragungen.

Verkehr

Ortsveranderung von Personen, Gutern, Nachrichten oder Energie.
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Definitionen Mobilitat/Verkehr

Wegeprotokoll des Ehepaars Mayer am Stichtag

Herr Mayer
Zur Arbeit und zurtick => 2 Wege, 60km

Frau Mayer

Zum Kindergarten und zuriick, dann zum Einkaufen, danach
die Tochter zum Klavierunterricht bringen und wieder nach
Hause, abends zum Elternabend und zurtick

=> 7 Wege, 20 km

Wessen Mobilitat war am Stichtag h6éher?

Frau Mayer! Mobilitat kann auch bei geringem
Verkehrsaufwand hoch sein!



Verkehr vs. Mobilitat

Verkehr

realisierte Bewegung

(eher) aggreqiert

Distanzen

(eher) ,harte’ Faktoren
(z.B. Infrastrukturen, Erreichbarkeiten, Preise)
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Mobilitat

potentielle Bewegung (,Fahigkeit®)

(eher) individuell

Aktivitaten

(eher) ,weiche* Faktoren
(z.B. Verhalten, Einstellungen, Lebensstile)

Mobilitat kann auch bei wenig Verkehr hoch sein und umgekehrt.

Merksatz:

,Um mobil zu sein, nehme ich am Verkehr teil“.
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Verkehr und Mobilitat — Arbeitsdefinition Veranstaltung

.Mobilitat kann daher geistige Beweglichkeit bedeuten, wobei der geistige
Horizont den Mobilitatsraum markiert. [...] Der Mobilitdtsraum ist somit als ein

Maoglichkeitsraum aufzufassen. Mobilitat bezeichnet die Bewegung in diesem
Maglichkeitsraum" (Canzler/Knie 1998)

=» Mobilitdtsraum: horizontale (geographische) und vertikale (sozio-
strukturelle) Dimension

,Bewegung in konkreten Raumen kann als Verkehr bezeichnet werden."
(Canzler/Knie 1998)

=» Verkehr ist die Realisierung von Mobilitatsoptionen
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Sytematik der Verkehrsmittel
Im Personen- und Guterverkehr
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= Mietwagen,

Individualverkehr Car-Sharing Offentlicher Verkehr Guterverkehr
+ Taxis
A 4 v v v h 4 A 4 A 4 h 4
Motorisierter Nichtmotorisierter Offentlicher Offentlicher Stralen- — _ L
Individualverkehr Individualverkehr Personennahverkehr* Personenfernverkehr* guter- Lvu:gm';tﬁ: ggg:i::rz:hr Sf::i:
(MIV) (NMIV) (OPNV) (OPFV) verkehr
+ Pkw, Motorrad + FuBganger « |C-Zlge
(Selbstfahrer, Mitfahrer) « Radfahrer * Flugzeug
« Privatflugzeug, + (Inline-)Skater * Reisebusse
-hubschrauber
\ 4 A 4
Offentlicher Offentlicher
StralRenpersonennahverkehr Schienenpersonennahverkehr
(OsPV) (SPNV)
« Stralenbahn * Regionalbahn
« Linienbus * S-Bahn

* Unter den Nahverkehr fallen Reiseweiten bis zu einer Entfernung von ca. 50 km bzw. Reisezeiten unterhalb einer Stunde.

Quelle: DOLLESCHEL 2006




Neue Verkehrsmittel und neue Angebote

Mietwagen
A | Taxi -
Car-Sharing
f"‘.:_}j Fahrrad
3 Offentlicher Verkehr
3
Ty
Entfernung - -

Quelle: FRANKE 2001:19
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Neue Mobilititsdienstleistungen

Dynamische
Mitfahrgelegenheiten Fahrradverleihsysteme
fiir den Alltagsverkehr z.B. Call a bike, Nexthike
z.8. fiinc

Nachbarschatftliches

Autoteilen
Z.B. tamyca, nachbarschaftsauto.de

One-way" Car-Sharing
z.B. Car2go, DriveNow, Multicity

Internetbasierte Carsharing,
Mitfahrzentralen Mietwagen
z.B. mitfahrgelegenheit.de
Neue
Mobilitats-

angebote

Mobilitatsdienst-
leistungen zur
Qualitatssteigerung
(z.B. luk- Technologien

und mobile Informations-
kandle)

Pedelecs
(Elektrofahrrader)

Bike + Ride

Fahrradabstellanlagen

On-Trp-Informations-
angebote

z.B. Reiseauskunitt von
Verkehrsverbinden

Pre-Trip-Informations-

Angebote
z.B. Online-Fahrplanauskiinfte

Einfachere Taxi-
Nutzung

Z.B. myTaxi

Quelle: eigene Darstellung, Entwurf. Jakoh Hebsaker
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Quelle: http://www.dortmund.de/media/bilder_1/pool/metroradruhrl_Ib.jpg




Modal Split Frankfurt 2013 G
(Anteil Verkehrsmittel an Wegen in %)
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Modal Split Frankfurt 2013 und 2018
(Anteil Verkehrsmittel an Wegen in %)

100%
90%
80%
70%
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50%
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30%
s . 20%
.:-. Lo 30% 26%
= 0
(D 0%
=y Srv2013 Srv2018
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Quelle: SrV 2018
https://www.google.de/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiSmpXdyaDtAhVvDWMBHWG
TAIKQFjABegQIBBAC&url=https%3A%2F%2Ffrankfurt.de%2F-
%2Fmedia%2F3990aa065856425b85f5be74f9bd3fh9.ashx&usg=A0OvVaw2KgshJk9Q9z_UqD18ii7CQ
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- mFahrrad
Modal Split nach Zwecken
mov
m M ditfahrer
B MM Fahirer
bzer. MY
Al Wiepgs
& Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegaweck*
8 100 9% -
=
=k ]
= §" o
C'D c 60 % -
é 4
[}
: 5 4‘{: % =
- =
< g 20 % -
)
- 0% -
cﬁ_ Eigenar Einkauf/ Froizsit Kita/Schulaf Anderar Zweack
E; Arbeitsplatz Dienstleistung Ausbildung
D Wegantsil Zweck 19 % 27 % 38 % 12 % 4%
=k
'Q- Mittlers Weglénge 10,3 km 3.5 km 7.1 km 4.0 km 8.0 km
m "Hinweeis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitit zugeondnet.

Quelle: SrVv 2013, http://tu-dresden.de/die_tu_dresden/fakultaeten/vkw/ivs/srv/
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Verkehrsmittelnutzung in Deutschland: 1976-2017 =GR

100%
90%
80%
70%
60%
mMIV-Fahrend
9 B MIV-Mitfahrend
10% @mBus, Bahn
9% 10% ahrra
0
m
- FulR
20%
10%
0%

KONTIV ~ KONTIV 1990 (VIZ) MOP 1998 MID 2002 MID 2008 MID 2017
1976 1982

Quelle: MiD 2002, 2008, 2017, MOP 1998, KONTIV 1976, 1982, Verkehr in Zahlen
(verandert nach: http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD_2008 Fahrrad Impulsvortraq.pdf, 24.2.2015)
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Personen ab 10 Jahren, bis 1990 nur West-Deutschland


http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD_2008_Fahrrad_Impulsvortrag.pdf

Stadtevergleich Modal Split (%)
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Quellen: MiD 2017, SrV 2018 / Ahrens 2015, TEMS Datenbank (www.epomm.eu),
https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/iressourcen/dateien/2013/uebersichtsseite/SrvV2013 Staedtevergleich.pdf?lang=de
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Fahrradmobilitat im internationalen Vergleich  raesasn
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Quelle: Pucher & Buhler 2008: 499
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Indikatoren von Verkehr und Mobilitat

Anzahl (aul3erhausige) Wege je Person und Tag (Mobilitatsrate)

=» Verkehrsaufkommen

Zuruckgelegte Wegstrecke je Person und Tag (Mobilitatsstreckenbudget)

=» Verkehrsaufwand

Wegezeit je Person und Tag (Mobilitatszeitbudget)

Wegstrecke / Wegezahl (durchschnittliche Weglange)

Wegezeit/Wegezahl (durchschnittliche Wegdauer)
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Indikatoren Personenverkehr im Zeitverlauf

Zentrale MobilitdtskenngréBen — MiD 2008 und 2002, MOP und KONT

Anteil mobiler Personen %
Wege pro Person und Tag Anzahl
Wege pro mobiler Person und Tag Anzahl
Tagesstrecke pro Person und Tag km
Tagesstrecke pro mobiler Person und Tag km
Unterwegszeit pro Person (ohne rbW) h:min

Unterwegszeit pro mobiler Pers. (ohne rbW)  h:min

durchschnittliche Wegelange km

KONTIV
1982

82
3,0
3,7

31

37

1:12
1:27
10,0

Quelle: infas/DLR 2010, S. 21

FRANKFURT AM MAIN

MiD
2008
89
3,5
3.9
41
46
1:20
1:30
11,8
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Entwicklung motorisierter Personenverkehr FAARRGAE o
In Deutschland 1960-2010
Verkehrsaufwand (Verkehrsleistung) % Verkehrsmittel an Verkehrsaufwand

in Mrd. Personen-km
[ I

1.400 I I 100%
mFlugzeug: international edndais Ere el 90%
1.200 - nati
:;Iuhg!zeug_ national 80%
chiene
1.000 9
o Stralke: BUS o
800 | mStrage: MIV 207
50%
600 40% B Flugzeug: international
400 4 30% O Flugzeug: national
20% B Schiene
200 10% O Stralke: BUS

0% B Strake: MIV

0
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Anmerkung: Verkehrsleistungen in West- und Ostdeutschland; Strae und Schiene: Inland, Flugverkehr: Inlands- und grenziber-
schreitender (GrUB) Verkehr bis zur ersten Zwischenlandung

Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/K/verkehr-in-zahlen-2016-2017.pdf?__blob=publicationFile



Entwicklung motorisierter Personenverkehr

In Deutschland 1991-2019
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Entwicklung Verkehrsaufwand (Verkehrsleistung) nach Verkehrsmitteln

Milliarden Personenkilometer

1.400

1.200

L.000

800

600

400

200

g @b @ oaw g o oah G A B e M e -. U TN N T B
AL L L L L L S S L - e - M- E A
A ‘1.‘:'
m Motorisierter Individushverkehr® Offentlicher Strafienpersonenverkshr Eisenbahn m Luftverkehe™***

* sdotor. individuakerioehs: ab 1998 veranderte Methodik, die 2u einer héberen Werkehraleistung fokrt

=* ab 2017 Heuberechnung der Fahrleistungs: und Yerbrauchsberednnung und des Personererbchrsmodels
== purn Tedl worlaufige Werte

=een Lufewerkehr: ab 2000 gednderte Erfassurgsmethode, es zihlt cer infands-, Gelegenhalbs- sowi:
urienflugeerkehr einschiieBlich Pauschalreiselultverkehr auf dem Gebiet der EU hinein

Huelle: Bundesnunisteriam far Werkehr und digitale Infrastruktur (Hesg), Verkehr
in ¥ahlen 202072021, 5. 21EE und diere [ahrgdnge

Quelle:
https://www.umweltbundesa
mt.de/daten/verkehr/fahrleis
tungen-verkehrsaufwand-
modal-
split#personenverkehr



Prognose und tatsachliche Veranderung
der Motorisierung in Deutschland
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Quelle: Chlond, Lipps & Manz 2004, verandert aus Leutzbach 2000
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Bestand Pkws, Motorrader und Lkws
in Deutschland

mot. Zweirader °

5 Ab 2017 nicht mit den Vorjahren vergleichbar; ohne Mopeds, Mofas etc. ab 2017. Daten werden
vom KBA nicht fortgefiihrt, da teilweise Doppelzéhlungen bei Versicherungswechse
¢ Summe ab 2017 nicht mit den Vorjahren vergleichbar, siehe ®

Lkw und Sattelziige

1 Ab 2000 Stand jeweils zum 01.01. des Folgejahres und von 12 auf 18 Monate geanderte Stilllegungsfrist.
2 Ab 2005 werden Fahrzeuge mit Zweckbestimmung (zum Beispiel Wohnmobile und Krankenwagen) den Pkw zugeordnet.

3 Ab 2007 ohne vortibergehend abgemeldete Fahrzeuge. Aufgrund von Umstellungen in der Statistik sind die Angaben nicht

direkt mit denen der Vorjahre vergleichbar.

Quelle: https:/mww.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#entwicklung-des-kraftfahrzeugbestands
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