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4. Vermessung von Mobilitat FRANKFURT AN MAIN
Programm
25.10.21 1 Einfuhrung und Grundlagen Mo
01.11.21 2 Wirkungen und Bewertungen s ot <
3 Herausforderungen Mobilitét in Zukunft o o -
08.11.21 4 Vermessung von Mobilitét e ( ) —
15.11.21 5 Theorien . —
22.11.21 5 Theorien (Forts.)
29.11.21 Gast: Dr. Ines Kawgan-Kagana (GU): Gender & M
06.12.21 Gast: Dr. Julio A. Soria-Lara (Universidad Politécnica de Madrid): Walkability
13.12.21 6 Raum und Verkehr
10.01.22 6 Raum und Verkehr (Forts.)
17.01.22 7 Guterverkehr
8 Politik und Planung
24.01.22 8 Politik und Planung (Forts.)
31.01.22 Gast: Sonja Haugtein (Tech.nical University of I?enmark/ DTU, Copenhagen):
Umweltpsychologische Ansatze zur Verhaltensanderung
07.02.22 9 Automobilitat (Urry, Manderscheid, Geels)
14.02.22 Gast: Verkehrsdezernat Frankfurt (angefragt): Mobilitatswende in FFM?
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Mobilitatsmuster: Methoden zur Messung und e
Beschreibung des Personenverkehrs

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitatsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt
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Datenerhebungen in der Verkehrsforschung s

Beobachtung, Zahlung - tatsachliches Verhalten
= Belastungen des Strallennetzes

= Fulgangerwege

= Uberqueren von StralRen

= Pkw-Besetzungsgrad

Quantitative Erhebung = reprasentativ fur Bevolkerung/Tourist:innen
= nationale Verkehrsbefragungen
= Fallstudien

Qualitative Erhebung - Zufallsauswahl oder Experten
= explorativ bei unbekannten Sachverhalten
= Untersuchungen des politisch-planerischen Prozesses

Simulation, Computermodell - Szenarien zukunftiger Entwicklung
= Politikberatung
= Abschatzung komplexer Zusammenhange

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitdtsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt
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Methoden zur Erhebung von Mobilitatsdaten
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Traditionelle Verkehrserhebungen in

Deutschland

Erhebungsintervall
Anzahl der Teilnehmer
Mobilitat

Feldzeit
Erhebungsgebie

Veroffentlichungsdauer

y

MiD
Mobilitat in Deutschland

6 bis 10 Jahre

ca. 300.000 Teilnehmer
Stichtagserhebung

1 Jahr

Deutschland

ca. 2 Jahre

Srv
Mobilitat in Stadten

— Mobilitat in

i

-Stadten 2018-

5 Jahre

ca. 120.000 Teilnehmer
Stichtagserhebung

1 Jahr

ca. /75 Stédte in Deutschland

ca. 1 Jahre

FRANKFURT AM MAIN

MOP
Deutsches Mobilitatspanel
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Jahrlich

ca. 3.500 Teilnehmer
Erhebungswoche

2 Monate
Deutschland

ca. 1 Jahr

Quelle: Schonduwe 2019
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Erhebungsmethoden der traditionellen
Verkehrerhebungen
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Schriftliche Befragung - PAPI Telefonische Interviews - CATI Online-Erhebung - CAWI
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Floating Car Data

Quelle: Schonduwe 2019




Wegeprotokolle

Hier: Wegeblatt aus Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008

Wegeblatt fiir:
=
- Wann sind
=) Sie losge-
= gangen oder
el gefahren?
: 1 Uhr
T 2 Uhr
3 Uhr
2 4 Uhr
(g 5 Uhr
p 6 Uhr
7 Uhr
'.':‘.
: 8 Uhr

Ihre Wege auBer Haus am:
Was haben Sie gemacht?  Wohin sind Sie gegangen oder Wie sind Sie dorthin Sind Sie mit jeman- Wie weit
Welchen Zweck hatte gefahren? gekommen? dem zusammen un- war es un-
? ? 5

der Weg? (8. zu Fu, mit dem Bus, mit dem terwegs gewesen? - gefahr?

(z.B. zur Arbeit, Einkaufen, (bitte méglichst Postleitzahl, Ort, Auto. Bitte moglichst alle FuBwege und (Wenn ja, mit wie vielen

Freizeitaktivitaten) Stralke und Hausnummer notieren) Verkehrsmittel notieren.) anderen Personen?)
km
km
km
km
km
km
km
km

infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH + Friedrich-Wilhelm-Str. 18 = 53113 Bonn * www.infas.de * weitere Infos zur Studie: www.mabilitaet-in-deutschland.de

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitatsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt

Um welche

Uhrzeit sind
Sie dort an-
gekommen?

Uhr

Uhr

Uhr

Uhr

Uhr

Uhr

Uhr

Uhr

3848 MID 2008
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Messung von Mobilitatsmustern: Definitionen e

ms{x‘)o‘(\ Abendessen
v gt Freund
1 Basispunkt | Q =
5 Aktivitaten zu Hause
4 Orte/Gelegenheiten rlj:i(t\:‘va’\hren q
4 Wege
9 Etappen 7@\
O s

Arbeit

Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel heil3t

« Multimodalitat, wenn dies in einem festen Zeitraum (z.B. in einer Woche) und
« Intermodalitat, wenn dies auf einem Weg

geschieht. Intermodalitat ist ein Spezialfall der Multimodalitat.

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitatsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt
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Messung von Mobilitatsmustern: Definitionen e
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Mobilitatsmuster: Wege und Reisen FRANKFURT AN MATY
1 Reise — 2 Wege 1 Reise — 1 Weg
2 ® Spazierfahrt
1 /1 Ubernachtung
‘ 1
zu Hause
ZU ®
Hause Zu
Hause

1 Reise — 3 Wege

Freunde Freunde

besuchen besuchen Park Q 2
®

® .
2\‘ g Pub : ‘2\ & Kneipe 1 Spaziergang
1 3
3 1
® ®

®
zuU Hause

zu Hause zu Hause

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitdtsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt 16
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Mobilitatsmuster: Beispiele fur Indikatoren i

» Teilnahme (Am Stichtag unterwegs?)

= Anzahl Wege/Reisen/Aktivitaten - Verkehrsaufkommen
= Zuruckgelegte Distanzen - Verkehrsaufwand

=  Wege-/Reisezeiten

= Verkehrsmittel

= Wege-/Reisezweck

= Routenwahl

= Zeit-raumliche Verteilung der Reisenden

= (Pkw-Besitz)

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitdtsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt 17
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Politische Ziele und relevante Indikatoren

Politikziel Relevanter Indikator

Reduzierung CO,-Emissionen = Gesamtdistanzen

und Energieverbrauch
9 = Motorisierte Distanzen

= Distanzen je Verkehrsmittel

Verkehrsaufkommen je

Autonutzung reduzieren
Verkehrsmittel

Staus im StraBennetz verringern Routenwabhl
Zeit-raumliche Verteilung Pkw

Lanzendorf — Verkehrs- und Mobilitdtsforschung, Goethe-Universitat Frankfurt 18



